Naviera Pinillos


   Aunque ha cambiado de nombres y tenido una pequeña interrupción en sus actividades esta naviera es quizás la más antigua de España, aunque actualmente está integrada en el Grupo Boluda. Hasta integrase en este ha llevado siempre durante toda su historia, a través de todas sus denominaciones, la misma contraseña. 
   Sus orígenes fueron en 1840 en Cádiz. Fue allí donde Miguel Martínez de Pinillos y Sáenz de Velasco, un riojano que se había afincado allí estableciendo negocios variados, decidió convertirse en armador adquiriendo la brickbarca Castilla y la fragata Apolo. 
   Con este y otros veleros se mantuvo en el negocio naviero hasta que en 1883 su hijo, Antonio Martínez de Pinillos e Izquierdo, modernizó la flota con la compra del primer vapor. Para ello necesitó socios y fundó la naviera Pinillos, Sáenz y Compañía. Pocos años después en 1895 cambió el accionariado y la naviera pasó a llamarse Pinillos, Izquierdo y Compañía. 
   Con la adquisición de vapores la naviera se afianzó y empezó a expandir sus líneas estableciendo líneas regulares a América, construyendo para ello trasatlánticos mixtos de pasaje y carga. Comenzó desde mediados de la decada de los ochentas con líneas a Puerto Rico, Cuba y Golfo de Méjico, y en 1908 inauguró la línea a Brasil y Río de La Plata. 
   En 1921, debido a la crisis después de la Primera Guerra Mundial, se deshizo vendiendo todos sus buques a la Compañía Transoceánica de Navegación. Pero muy pronto, en 1923, Miguel Martínez de Pinillos y Sáenz nieto del fundador, formó una nueva naviera que llamó Líneas Pinillos. En 1940 fundó la Compañía Marítima Frutera que se hizo cargo de todos los activos de Líneas Pinillos. En 1954 al morir Miguel se hizo cargo de la naviera su hija Carmen, que cambió su nombre por el de Naviera Pinillos. 
   Desde que se formó Líneas Pinillos dejó todas sus líneas trasatlánticas y se dedicó al tráfico de cabotaje y gran cabojate con todo tipo de cargas, prestando especial atención a las líneas a Canarias. Al formarse la Compañía Marítima Frutera se especializó en las líneas de carga general entre la Península y Canarias, pero construyendo varios buques especializados para el transporte de la producción frutera canaria a la Península. Actividad con la que siguió cuando cambió de nombre. 
   En 1988 absorbió a la Naviera Lagos, que ya despendía de ella desde 1964, por lo cual era frecuente que los barcos de Naviera Lagos navegasen en las líneas de Pinillos. Finalmente fue adquirida por el Grupo Boluda en 1997, pero sigue teniendo como núcleo de sus negocios el transporte entre la Península y Canarias.
Miguel Martinez de Pinillos
        Fue construido en el Reino Unido en 1885. Navegó habitualmente en la línea de España al Caribe y Golfo de México, pasando su vida sin grandes avatares. Fue vendido en 1920 a la Sociedad Abrisqueta y Compañía, siendo renombrado Juan Abrisqueta, pero sólo tres años más tarde fue vendido y poco después desguazado. 


	Astillero / Año
	Joseph Laing - Sunderland / 1885

	Peso Muerto
	4.252
	TM

	Eslora
	100,7
	metros

	Manga
	12,7
	metros

	Puntal
	8,7
	metros

	Propulsión
	Alternativa Triple Expansión

	Potencia
	1.200
	C.V.
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Cadiz
        Fue construido junto con su gemelo en Escocia y entregado en Marzo de 1908. Fue otro de los barcos vendidos en 1921 a la Compañía Transoceánica de Navegación. Fue desguazado en Italia en 1928. 
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        En esta postal, enviada desde Málaga el 28 de Agosto de 1926, se ve al Cadiz en ese puerto. En esa fecha el barco ya no pertenecía a Pinillos. 
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y está es la misma postal sin haber sido utilizada
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        Tenían para capacidad para 60 pasajeros en Primera Clase, 80 en Segunda, 24 en Tercera y 1000 emigrantes, que viajaban en las bodegas habilitadas como sollados. 
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        En esta interesantísima foto se ve la habilitación desde la proa. Se puede observar que el Puente de Gobierno es descubierto y que parece haber una visita, por las personas colocadas para la foto. También se observan las estructuras sobre cubierta para colocar toldos y proteger del sol al pasaje de Clase Emigrante cuando saliese a pasear, así como el gran número de manguerotes para ventilar los sollados. Debe ser de sus primeros años ya que en otras fotos se observa la habilitación modificada, con el Puente cerrado. 
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Barcelona
        Era gemelo del anterior y fue entregado un mes más tarde por el mismo astillero. Fue otro de los barcos vendidos en 1921 a la Compañía Transoceánica de Navegación. En 1927 fue vendido a una compañía norteamericana que le desguazó el siguiente año. 
        Los datos de ambos barcos eran: 

	Astillero / Año
	Connell - Glasgow / 1906

	Peso Muerto
	6.800
	TM

	Eslora
	126,5
	metros

	Manga
	16,2
	metros

	Puntal
	6,2
	metros

	Propulsión
	Alternativa Triple Expansión

	Potencia
	4.310
	C.V.


